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2. Administración
➢ Asamblea General Anual (AGA – Annual General Assembly)

Es el órgano rector compuesto por delegaciones de los países Miembros Calificados.

➢ Consejo

Conformado por los miembros del Comité Ejecutivo (ExCom), los Miembros Honorarios y
los Primeros Delegados de los países miembros.

Examina y aprueba las propuestas y recomendaciones del ExCom y las presenta a la
AGA para su ratificación.

➢ Comité Ejecutivo (ExCom – Executive Committee)

Compuesto por el Presidente, el Secretario General, los Vicepresidentes y los
Presidentes de cada Comisión.

Garantiza la gestión ejecutiva de la asociación y supervisa las decisiones y directrices
del Consejo y la AGA.
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3. Representación Nacional
PIANC reconoce dos formas principales de representación de los países asociados:

➢ Miembro Calificado (Qualifying Member)

Es una organización profesional encargada de representar a su país ante PIANC,
con atribuciones para participar con derecho a voto en la Asamblea
General y el Consejo, designar representantes en las diferentes comisiones y
proponer expertos en grupos de trabajo.

A partir de 2025, AMIP representa a México ante PIANC como Miembro
Calificado. Esta participación refuerza el posicionamiento de la comunidad
marítima, portuaria y costera mexicana a nivel global.

➢ Sección Nacional (National Section)

Es una organización más amplia, que coordina miembros individuales y
corporativos dentro del país, con funciones de divulgación, eventos locales y
promoción. Puede o no existir dependiendo del país. México actualmente no
cuenta con una sección nacional independiente.
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4. Membresías
Estudiantil

<2 años: Gratis 
(sin acceso a publicaciones)

Estudiantil: € 40

Individual: € 105 

Corporación 

pequeña: € 525 

Corporación

grande: € 1,050

1 €  ≈ 21 pesos mexicanos

Los Miembros Calificados y 

Secciones Nacionales 

incluyen un número 

específico de membresías 

individuales, y pagan una 

anualidad definida por su 

tamaño





















































Continuamos con el tema 

Jóvenes Profesionales PIANC

Presentado por :



Ing. Fernando García Espinoza 

“La ingeniería portuaria del futuro se 

construye con visión internacional y nuevas 

ideas.”



Ing. Ricardo Iván Moreno García

“La participación de nuevas generaciones en 

PIANC fortalece el futuro de la ingeniería 

marítima.” 
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PIANC Commissions

Comisiones de carácter técnico-científico 
y de apoyo a jóvenes profesionales

InCom – Navegación interior

MarCom – Navegación marítima

RecCom – Navegación recreativa

EnviCom – Ambiental

YP-Com – Jóvenes Profesionales

- Las comisiones ejecutan el Plan Estratégico de 
PIANC, coordinan los grupos de trabajo (WG) 
y proporcionan información de referencia para 

conferencias y publicaciones.

- La participación en estas comisiones está 
abierta a los interesados de todos los países 

miembros.
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Introducción YP-Com
Origen y Propósito

YP-Com fue creado en 2006 para integrar a jóvenes
profesionales en la asociación PIANC y promover su
desarrollo.

Plataforma Formal

YP-Com es una plataforma formal dentro de PIANC que
fomenta la participación activa y sostenida en el sector
marítimo y portuario.

Enfoque Internacional

El comité tiene un carácter global que permite la
colaboración entre jóvenes de diferentes países y
disciplinas técnicas.

Visión a Largo Plazo

El comité asegura la continuidad del conocimiento,
innovación y liderazgo a través de nuevas generaciones.
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Objetivos de YP-Com

Red Internacional de Jóvenes

YP-Com crea una red global que une profesionales jóvenes
más allá de fronteras y disciplinas técnicas.

Intercambio de Conocimiento

La red facilita que experiencias locales se transformen en
aprendizajes globales, fomentando el conocimiento
compartido.

Crecimiento Profesional Integral

YP-Com promueve desarrollo de habilidades blandas,
colaboración con los mejores especialistas y participación en
proyectos reales (Working Groups).
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Participación de YP en WG para Informes Técnicos

Participación de YP en Grupos de Trabajo (WG)

YP-Com contribuye en el desarrollo de guías técnicas y reportes 
mediante su involucramiento en Grupos de Trabajo 

especializados (más de 100 YP’s han participado en WG)

Los informes son el producto fundamental de PIANC

• Representan el estado del arte en los temas relacionados 

con el transporte fluvial y marítimo para los profesionales

• Elaborados por grupos de trabajo(WG) internacionales bajo 

la supervisión de las comisiones técnicas de PIANC
InComMarCom

RecCom EnviCom
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Redes YP-Com

Redes con Alcance Global

YP-Com conecta a más de 2,000 jóvenes profesionales de todo el mundo 
en una red global activa.

Espacio Digital de Conexión

El grupo oficial en LinkedIn es un punto de encuentro para compartir 
noticias, eventos y oportunidades del sector.

En México, se tiene un grupo de Whatsapp donde se comparte 
información importante
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Eventos regulares de PIANC 

BIENNIAL TECHNICAL VISIT (BTV)

2007 Venice, Italy

2009 Danube River, Hungary

2011 Maasvlakte 2, NL

2013 Panama Canal & Locks

2015 Green Energy, Belgium

2017 Sydney & Cairns, WWN

2019 Singapore

2023 Fort Lauderdale, USA

2025 Busan, Korea

2027 ….

WORLD CONGRESS (cada 4 años)

2010 Liverpool, Reino Unido 

2014 San Francisco, EUA

2018 Panamá, Panamá 

2024 Ciudad del Cabo, Sudáfrica

2028 ….

SMART RIVERS (cada 2 años)

2017 Pittsburgh, USA

2019 Lyon, Francia

2022 Nanjing, China

2025 Memphis, EUA

2027 Por definir

Major Events con reuniones de YP-Com

CODEPEC (variable)

Conference on Coastal and Port 
Engineering in Developing Countries

2023 Manilla, Philippines

2027 Chennai, India

Exclusivo YP-Com

Eventos Regionales con reuniones de YP-Com

MEDITERRANEAN DAYS (cada 2 a 
3 años)

2025 Tánger, Marruecos

ASIAN PACIFIC CONFERENCE, APAC 
(cada 2 años)

2022 Melbourne, Australia

2024 Sidney, Australia

2026 Brisbane, Australia

PIANC AMERICA CONFERENCE 
(cada 3 años)

2023 Fort Lauderdale, USA

2026 …
NordPIANC (cada 2 años)

2024 Islas Lofoten, Noruega
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Próximos eventos YP-Com

Biennial Technical Visit (BTV)

Barcelona (2027)
2° Conferencia de PIANC America 

Rio de Janeiro (Octubre 2026)
World Congress

Amberes, Bélgica (Junio, 2028)
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Eventos recientes de YP-Com

Biennial Technical Visit (BTV)

Mayo 2025 en Busan, Corea del Sur

Participaron mas 60 YP

Reunión de YP-Com durante Smart Rivers 2025

Septiembre 2025 en Memphis, USA

Participaron mas de 40 YP
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1ª Reunión YP-Com

Reunión virtual con los primeros YP’s que 

se unieron a la comisión
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¿Dónde están los YP’s de México?

MÉXICO

Acapulco

Cancún

CDMX

Ensenada

Manzanillo

Querétaro

Veracruz 

ESPAÑA

Cantabria

Valencia

EUA

Houston

Nueva York 

PERÚ

Lima

NORUEGA

Oslo 

ITALIA

Venecia 

≈ 35 Jóvenes Profesionales:

- Diseñadores

- Ambientales

- Investigadores

- Estudiantes

- Operadores portuarios

- Asesores portuarios

- Ingenieros comerciales

Ya tenemos una base sólida de YP, ahora es momento 

de consolidarla y llevarla al siguiente nivel.
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Oportunidad de YP’s (PIANC – AMIP)

¿Por qué es importante para la YP- Com para la AMIP? 

YP-Com permite a AMIP invertir hoy en el liderazgo técnico del mañana, fortaleciendo su 
relevancia nacional e internacional.
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Oportunidad de YP’s (PIANC – AMIP)

¿Cómo se fortalece México con la participación de jóvenes profesionales en PIANC?

En el mediano y largo plazo, esto se traduce en mejores proyectos, mejores decisiones técnicas y 
mayor competitividad del sector marítimo-portuario mexicano
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Oportunidad de YP’s (PIANC – AMIP)

¿Qué pueden contribuir los jóvenes profesionales mexicanos en el sector?

Participación activa para la construcción del futuro del sector como la nueva generación de 
líderes profesionales del país
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Oportunidad de YP’s (PIANC – AMIP)

Premio De Paepe-Willems de la PIANC (DPWA) 

Reconocimiento internacional a YP por trabajos técnicos de excelencia en infraestructura 
portuaria y vías navegables, impulsando su carrera mediante prestigio, visibilidad global y 

apoyo económico.

Alberto Fernández

Ganador 2025

Emma Berendsen

Ganadora 2024
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Testimonio de YP- Observer

Jordan LAGNADO

Especialista en Obras Portuarias de Soletanche Bachy 
Internacional

YP Observer 



53

Membresías PIANC y AMIP 

- Estudiantes menores 30 años, SIN COSTO

- Individual, € 105 (EUR)

- Pequeñas empresas, € 525 (EUR)

- Grandes empresas, € 1050 (EUR)

- Individual, $1200 (MXN )

- Joven Profesional, DESCUENTO

Incluye acceso a eventos exclusivos, 
boletines técnicos, asesoría especializada y 

participación en comités temáticos.

https://www.amip.org.mx/miembros/

https://www.pianc.org/subcribe-newsletter/

Acceso a publicaciones

Participación en los WG

https://www.pianc.org/join-pianc/
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Contacto 
Alternate Delegate

Ricardo Moreno García

ricardo.moreno@argoconsultores.com

Titular Delegate

Fernando García Espinoza

garcia.fernando@cimesa.net
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Ing. Jorge Armando Pérez Pérez

“Cada proyecto portuario exitoso comienza 

con una planeación técnica sólida.”



MÓDULO 1: 

PLANEACIÓN ESTRATÉGICA Y FUTURO PORTUARIO

Innovación, Tecnología y Nuevas Generaciones: 

El Motor del Puerto del Mañana 

PIANC
World Association for Waterborne Transport Infrastructure

EXPERIENCIA INTERNACIONAL PARA EL 

DESARROLLO MARÍTIMO-PORTUARIO EN MÉXICO

60 Aniversario AMIP
FORO CONMEMORATIVO:

UNA VISTA AL PASADO CON VISIÓN DE FUTURO
19 Y 20 DE MAYO 2026, CDMX



58

1. Requerimientos de estándares y normatividad para el 
uso de nuevas tecnologías y materiales en la 
construcción de instalaciones portuarias en México

Uno de los mayores retos que enfrenta nuestro país en la construcción y 
modernización de los puertos, es la falta de normatividad vigente y actualizada para 
la implementación de procedimientos constructivos nuevos, materiales innovadores 
y soluciones de vanguardia que permitan que la infraestructura portuaria sea 
sustentable y sostenible.

El desarrollo tecnológico en la actualidad avanza a pasos agigantados, según 
Teresa Gutiérrez Smith (también conocida como Terry Gutiérrez) directora general de 
Tesla en México y Latinoamérica, el desarrollo tecnológico en los próximos 10 
equivaldrá a un crecimiento de 100 años.

Un ejemplo de la falta de normatividad actualizada o específica para los puertos, es 
el tema de los materiales geosintéticos pues no hay una norma especifica de CTR, 
CMT para obras portuarias existe solamente la norma N-CTR-PUE-1-02-007-07. 
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1. Requerimientos de estándares y normatividad para el 
uso de nuevas tecnologías y materiales en la 
construcción de instalaciones portuarias en México

En México existen normas CMT para geotextiles y geomallas en aplicaciones 
principalmente de carreteras que datan las más antiguas del 2013  (N-CMT-6-01-
001-13), MMP para pruebas de los mismo materiales del 2017 (M-MMP-6-01-019-17) 
dichas normas no se han actualizado desde entonces por lo que se requiere de 
revisión y actualización. 

La elaboración de nuevas normas, actualización de las existentes y difusión de todas 
ellas, permitirá que sistemas constructivos desarrollados en los últimos 10 años, 
nuevos materiales y procedimientos innovadores puedan ser implementados con un 
estándar de calidad, bases para su diseño y procedimientos de construcción 
estandarizado; permita un adecuado seguimiento, supervisión y ejecución en los 
proyectos actuales para todos los involucrados, SEMAR, ASIPONA; supervisiones y 
CG.

En le mismo marco de actualización y modernización del uso des materiales, 
sistemas y procedimientos innovadores en proyectos de construcción de estructuras 
hidráulicas PIANC ha implementado el grupo de trabajo WG265 - Innovative 
Construction Methods of IW Hydraulic Structures
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1. Grupo de trabajo WG265 - Innovative Construction 
Methods of IW Hydraulic Structures
 Participante – Ing. Jorge Armando Pérez Pérez 

WG265 Antecedentes y definición del problema
➢ Resulta útil reflexionar sobre la innovación en las obras de vías 

navegables por diversas razones, entre ellas los nuevos desafíos 
mundiales, como la adaptación al cambio climático

➢ Por lo general, la innovación proporciona una ventaja a la entidad que 
la utiliza, independientemente de su rol; para la entidad propietaria 
(pública o privada), la innovación puede generar ahorros durante la 
construcción y reducción en los tiempos de puesta en operación; 
disminuye costos de mantenimiento y huella de carbono en sus 
diferentes etapas, mejora la sostenibilidad del proyecto. La 
combinación de estos dos tipos de intereses puede representar una 
oportunidad estimulante.

➢ Para desarrollar la innovación en IW, los dos objetivos principales del 
grupo de trabajo son: 
• Formular recomendaciones sobre la promoción y gestión de la innovación, 
• Sugerir ideas y consideraciones técnicas sobre posibles innovaciones.



MUCHAS GRACIAS
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Ing. Miguel Arturo Giles Maldonado

“La sostenibilidad ambiental es esencial para el 

futuro de la infraestructura marítima y portuaria.”





















Ing. Miguel Ángel Yánez Monroy

“La infraestructura es el motor que impulsa el 

desarrollo y la competitividad de México.”  
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1. El estándar global en infraestructura acuática

PIANC

MARCOM (Comisión de 

Navegación Marítima

Asociación Mundial para la

Infraestructura del Transporte

Acuático, este rige el marco global

para puertos, vías navegables y

costas.

El brazo investigador técnico con 

+100 documentos 

especializados.
Dictan el diseño, construcción y

mantenimiento de puertos a nivel

mundial.



76

2. Forma en que opera MARCOM: 
El Motor de Conocimiento

Identificación

Detección precisa de 

brechas técnicas o 

áreas de oportunidad 

en la industria.

Formación

Convocatoria de grupo 

élite global de expertos 

(ingenieros, académicos y 

profesionales)

Investigación

Grupos de trabajo (WGs) 

colaborando 

exhaustivamente para 

definir y seleccionar las 

mejores prácticas.

Publicación

Emisión del reporte 

oficial. El nuevo 

estándar de valor 

mundial.
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3. Reportes MARCOM de mayor consulta:

Canales y 
Navegación

WG-

186

Principios de diseño (Dimensiones, áreas de maniobra, 

profundidades).

Terminales de 
Contenedores

WG-

211

Diseño general y 

equipamiento.
WG-

135

Contextos en vías 

de desarrollo.

Terminales Especiales
WG-

153

Diseño y evaluación de terminales marítimas para 

barcos especializados.

Infraestructura Física
WG-

121

Directrices para diseño de sistemas de defensa (Fender 

Systems).

Planificación 
Estratégica

WG-

158

Planes Maestros para el desarrollo y expansión de 

puertos existentes.
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4. Optimización técnico-financiera de obras de 
protección costera portuaria

01. Factores estructurales,

más de 11,000 km de litoral,
procesos de erosión y
sedimentación intensos,

obras marítimas envejecidas,
fuera de ASIPONAs.

02. Riesgos emergentes,

incremento del nivel del mar,
eventos extremos más
frecuentes y de impacto

mayor; resilencia y mayor
vida útil.

03. Limitación de bancos de

material: distancias excesivas y
capacidad restringida.

04. Brechas técnicas, falta de

normativa específica en
algunos temas, soluciones
enfoque tradicional (no basado

en riesgo, materiales alternos,
resilencia, etc.)

Contexto General:  México enfrenta condiciones críticas en sus 

litorales del Pacífico, Golfo de México y el Mar Caribe.

05.Implementación;

adaptación gradual, análisis
b/c, soluciones hibridas o
resilientes.
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Propuesta de Análisis y Trabajo con

4. Optimización técnico financiera de obras de 
protección costera portuaria

Respuesta a corto plazo

➢ Evitar sobrecostos y fallas 

constructivas
➢ Incrementar resilencia climática
➢ Soluciones ambientalmente 

sustentables.

Prácticas internacionales

➢ Diseño modular y adaptable

➢ Integración temprana de 
operación y mantenimiento

➢ Uso de datos metoceánicos

confiables.
➢ Economía circular para valor 

agregado reciclado.

➢ Trabajar con la Naturaleza
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¿Cómo pueden contribuir AMIP y PIANC?

4. Optimización técnico financiera de obras de 
protección costera portuaria

Rol de PIANC

➢ Desarrollo de guías

técnicas internacionales

➢ Integración de expertos

en Working Groups

➢ Generación de

conocimiento

actualizado.

Rol de AMIP

➢ Identificación de zonas

litorales críticas e

infraestructura en estado

crítico o relevante.

➢ Nodo nacional de

transferencia tecnológica

➢ Adaptador de guías

internacionales como

referencia.



WG 248
Define requerimientos eléctricos, 

voltajes, frecuencias, 

infraestructura de muelle y 
estándares de conexión segura.

Concepto: OPS (Onshore Power 
Supply) / Cold Ironing. Sustitución 

de motores auxiliares atracados por 

conexión directa a la red terrestre.
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5. Suministro eléctrico para buques atracados en puerto

Contexto General: PIANC-MARCOM han emitido el
reporte WG 248 y el Futuro Cero Emisiones
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5. Suministro eléctrico para buques atracados en puerto

PIANC WG-248 “OnShore Power Supply (OPS)/Cold ironing " 

➢ Planificación y diseño: Desde la conexión a la red eléctrica principal hasta las instalaciones

en el muelle.

➢ Implementación y operación: Incluye gestión de proyectos, integración en los flujos

portuarios y seguridad operacional.

➢ Mantenimiento: Conservación a largo plazo y monitoreo del desempeño.

➢ Aplicaciones futuras: Integración potencial de OPS en micro-redes portuarias y soluciones

de almacenamiento de energía. Esquemas de financiamiento y estructura tarifaria.

Objetivo: Crear una guía internacional de apoyo a puertos y terminales en la adopción de

sistemas OPS, cubriendo.

Las directrices ofrecen un plan estructurado para implementar OPS de manera eficiente,

especialmente útil en puertos de países en transición energética.

México es parte de un programa global para la transición energética y se encuentra muy
rezagado con respecto a sus socios comerciales.

Problemática y Area de Oportunidad:
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5. Suministro eléctrico para buques atracados en puerto

PIANC WG-248 “OnShore Power Supply (OPS)/Cold ironing " 

➢ Consideraciones técnicas: Tipos de
instalaciones OPS (fijas vs. móviles),

requisitos de voltaje y carga, medidas

de seguridad (puesta a tierra,
protección contra sobrecargas) e

integración en la infraestructura civil.

Fuentes Sustentables de Generación

de Energía (Solar)
➢ Aspectos operativos: Integración en la

logística portuaria, procesos de
atraque y desatraque, requerimientos

de personal y sistemas de medición.

Propuesta de Análisis y Trabajo:

➢ Marco legal y comercial: Modelos de contratación,
análisis de costos (CAPEX/OPEX), financiamiento
público, incentivos, responsabilidad, permisos y
alineación con normativas internacionales.

➢ Impacto ambiental y sostenibilidad: Evaluación de
OPS utilizando energía renovable y contribución a los
Objetivos de Desarrollo Sostenible de la ONU (SDG3,
SDG7, SDG11, SDG13).

➢ Mejores prácticas y casos de estudio: Experiencias
operacionales de proyectos existentes, lecciones
aprendidas y estrategias de colaboración entre
múltiples puertos.



84

¿Cómo pueden contribuir AMIP y PIANC?

5. Suministro eléctrico para buques atracados en puerto

Rol de PIANC

➢ Desarrollo de guías

técnicas internacionales

➢ Integración de expertos

en Working Groups

➢ Generación de

conocimiento

actualizado.

Rol de AMIP

➢ Análisis del contexto

energético nacional

(Puertos que lo ameriten).

➢ Nodo nacional de

transferencia tecnológica

➢ Adaptador de guías

internacionales como

referencia.



MUCHAS GRACIAS

PIANC
World Association for Waterborne Transport Infrastructure

EXPERIENCIA INTERNACIONAL PARA EL 

DESARROLLO MARÍTIMO-PORTUARIO EN MÉXICO

60 Aniversario AMIP
FORO CONMEMORATIVO:

UNA VISTA AL PASADO CON VISIÓN DE FUTURO
19 Y 20 DE MAYO 2026, CDMX



Arq. Esteban H. González Gómez

“La arquitectura conecta funcionalidad, 

identidad y desarrollo territorial.”
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Adaptación de las marinas ante el cambio climático en 
el Caribe Mexicano

➢ El aumento en el nivel del mar y la
frecuencia e intensidad de los eventos
hidrometereológicos consecuencia del
cambio climático es una realidad.

➢ En el caribe mexicano las marinas tienen
capacidad de atender a más de 2,500
embarcaciones de forma simultanea
aportando el 1.5% de la derrama
económica anual del sector turismo de la
región.

➢ Actualmente estas instalaciones
portuarias no contemplan estrategias que
permitan contribuir a la mitigación del
cambio climático y a la adaptación al
mismo.

Marina “Cozumel” (Antes FONATUR) en Cozumel, Quintana Roo
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Adaptación de las marinas ante el cambio climático en 
el Caribe Mexicano
➢ El desarrollo de nuevas marinas es una

oportunidad de negocios vigente, sin
embargo, La obsolescencia de las actuales
instalaciones en marinas, aunada al diseño
de nuevas, que no observan las
consecuencias del cambio climático,
detendrá su desarrollo y representará costos
adicionales importantes.

➢ Entre las acciones que aportarían a la
mitigación se encuentran; la incorporación
de tecnologías de aprovechamiento eólico
y/o solar para la dotación de energía a las
embarcaciones (shore power).

➢ Por otra parte, la sustitución de muelles y
peines fijos por muelles flotantes o de altura
regulable permitirían la adaptación a los
cambios en el nivel del mar.
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Adaptación de las marinas ante el cambio climático en 
el Caribe Mexicano
➢ La participación de profesionales con la

capacidad de ofrecer soluciones que
integren la mitigación y la resiliencia tanto
para la adecuación de las instalaciones
existentes como para los nuevos
proyectos es de vital importancia.

➢ PIANC, a través del Comité para la 
Navegación Recreativa (RecCom), se 
encuentra en proceso de preparación del 
reporte 244; “CLIMATE RESILIENCE AND 
ADAPTATION FOR MARINAS AND BOAT 
HARBOURS” con el objeto de identificar las
vulnerabilidades y riesgos, así como
evaluar las opciones de adaptación en
este tipo de instalaciones portuarias ante
el cambio climático.
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Ing. José Guillermo Macdonel 
Martínez

“

La colaboración internacional fortalece el futuro 
de la ingeniería marítima y portuaria.”



CONGRESO INTERNACION AL
AMIP 1998

Ing. Jose Guillermo Macdonel
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INAUGURACION. Ing. Roberto Bustamante Ahumada
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Continuamos con la Fotografía 
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